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1 Innledning

Lov av 10. juni 1977 nr. 82 om motorferdsel i utmark og vassdrag tradte i kraft 1. januar 1978.
Loven slik den lyder etter endring seinest 15. januar 1988, er trykt som vedlegg 1 til dette
rundskrivet. Med hjemmel i lovens § 4a har Miljgverndepartementet fastsatt nasjonal forskrift av
15. mai 1988 for bruk av motorkjaretgyer i utmark og pa islagte vassdrag. Forskriften slik den
lyder etter endringer 3. desember 1990 og 19. juni 1995, er trykt som vedlegg 2. Forskrift om
helikopterskiing fastsatt av Miljgverndepartementet 14. mars 1988, er trykt som vedlegg 3.
Forskrift om bruk av motorkjgretgy pa barmark langs tradisjonelle ferdselséarer i Finnmark med
hjemmel i lovens § 4a fastsatt av Miljgverndepartementet 28. juli 1989, er trykt som vedlegg 4.

Dette rundskrivet erstatter og opphever tidligere rundskriv T-5/92. Rundskrivet tilsvarer rundskriv
T-5/92, med visse endringer og suppleringer, bl.a. nar det gjelder sngscooterkjgring for
funksjonshemmede, motorferdsel i reiselivssammenheng og kommunale planer for motorferdsel.
Rundskrivet er ajourfart med endring i nasjonal forskrift 19. juni 1995.

Sparsmal vedragrende rundskrivet og reglene for motorferdsel rettes til kommunen, fylkesmannen
eller Direktoratet for naturforvaltning, Tungasletta 2, 7005 Trondheim (tlf. 73 58 05 00).
Henvendelser av prinsipiell karakter forelegges Miljgverndepartementet.

2 Bakgrunn og utviklingstendenser

2.1Nytte og skadevirkninger av motorferdsel

Motoriserte fremkomstmidler i utmark og vassdrag vil i mange tilfeller tiene dpenbare nytteformal i
dagens samfunn, som f.eks. ngdvendig motorferdsel i jordbruks-, skogbruks- og
reindriftsnaeringen og materiell- og persontransport i forbindelse med anleggsarbeid.

Samtidig medfagrer motorferdsel i naturen en rekke ulemper og skader, slike som stagy og annen
forurensning, terrengskader og vegetasjonsslitasje, forstyrrelser av dyrelivet og konflikter med



friluftslivet. Det er seerlig bruk av kjgretgy pa barmark som medfgrer slitasje og skade pa
terrenget ved at belter og hjul vil etterlate seg merker og sar i naturen. | visse naturtyper som
f.eks. myr, vatmark, sparsom og sentvoksende vegetasjon, kan sporene etter motorkjaretay bl
permanente eller meget langvarige. Skadene forsterkes ved den aksjonsradius motoriserte
fremkomstmidler har, f.eks. ved lettere atkomst til ubergrte naturomrader.

Ett enkelt motorisert fremkomstmiddel behgver isolert sett ikke & medfare noen skade eller
ulempe, men summen av mange Vil utgjgre en stor miljgbelastning. Derfor er det meget viktig at
problemene med barmarkskjering tas pa alvor og at det gjgres en innsats for & styre utviklingen
inn pa et spor som er i trdd med intensjonene for motorferdselloven.

2.2Utviklingstendenser

Utviklingen nar det gjelder motorkjeretayer har gatt raskt. Antallet registrerte sngscootere
(beltemotorsykler) var 31. desember 1975 6.042. 31. desember 1994 var antallet sngscootere
steget til 38.016.

Ogsa nar det gjelder andre typer motorkjaretayer beregnet pa terrengkjaring har utviklingen gatt
raskt. Firehjulsdrevne biler har vunnet innpass pa det norske markedet, terrengmotorsykler blir
etterhvert mer vanlige og er tatt i bruk bl.a. i reindriftsnaeringen. Ogsa nye typer
terrengmotorsykler tas i bruk, f.eks. 3- og 4-hjuls motorsykler. De terrenggaende
barmarkskjgretgyene volder betydelige og gkende problemer.

Antall helikoptre og smafly (sméafly med 1 motor under 9000 kg) var 31. desember 1975 47
helikoptre og 422 sméfly. 31. desember 1994 var antallet steget til 110 helikoptre og 564 smafly.
Det foreligger imidlertid ingen statistikk som viser hvor mange av smaflyene som kan foreta
landing og start i utmark og pa vassdrag.

3 Lovens utgangspunkt, formal og aktsomhetskrav

3.1Lovens utgangspunkt og formal

Etter motorferdsellovens § 1 er formalet med loven "ut fra et samfunnsmessig helhetssyn &
regulere motorferdselen i utmark og vassdrag med sikte pa & verne om naturmiljget og fremme
trivselen." Av lovens forarbeider fremgar det at begrepet "naturmiljg” skal forstas i videste
betydning. Det omfatter bade naturlandskap med mark, planteliv og dyreliv og andre miljgverdier
som ren luft, rent vann, landskap, stillhet og ro. Formuleringen "fremme trivselen" innebaerer at
loven ogsa tar sikte pa 4 tilgodese rekreasjonsverdier, friluftsliv og naturopplevelser.



Motorferdselloven har som utgangspunkt at motorisert ferdsel i utmark og vassdrag er forbudt, jf.
§ 3 — med mindre annet fglger av loven selv eller vedtak med hjemmel i loven. Loven tar
imidlertid ikke sikte pa a hindre ngdvendig ferdsel til anerkjente nytteformal. Det er den
ungdvendige og forngyelsespregede ferdselen som reguleres. Dessuten bidrar regelverket til at
de transporter som er tillatt, foregar til minst mulig skade og ulempe.

3.2Krav til aktsomhet, lovens § 8

Lovens § 8 angir de krav som stilles til lovlig motorferdsel i utmark og vassdrag, nemlig at
ferdselen skal forega aktsomt og hensynsfullt. Bestemmelsen gjelder bade for ferdsel som er
direkte tillatt etter lov og forskrift og for ferdsel det gis dispensasjon for med hjemmel i lov og
forskrift.

Kravet til aktsom og hensynsfull ferdsel er stilt for & unnga skade og ulempe for naturmiljg og
mennesker. Det innebzerer at ferdselen ikke skal volde ungdig skade pa grunn, vegetasjon og
dyreliv eller ulempe for andre, og for gvrig ikke ungdig forstyrre eller forurense naturmiljget.

4 Lovens virkeomrade

4.1Loven gjelder bare for motorferdsel

Motorferdsellovens virkeomrade er bestemt i § 2. | fgrste ledd er det angitt hva som menes med
"motorferdsel". Begrepet omfatter bruken av alle slags motordrevne fremkomstmidler:

o Kkjaretayer (bil, traktor, motorsykkel, beltebil, sngscooter 0.1.)
o fartgyer (bat eller annet flytende eller svevende fartgy drevet med motor)

¢ landing og start med luftfartayer (fly, helikopter o.1.).

Oppregningen er ikke uttsmmende. Luftfartayer omfatter f.eks. ogsa mikrolette fly og motoriserte
hangglidere. Som fartgyer regnes bade bater og andre sjggdende farkoster som kan fare en
person, f.eks. vannscooter. Loven vil ogsa omfatte ferdselsinnretninger som i dag ikke er kjente
eller i bruk, men som matte bli utviklet i fremtiden.

Motordrevne fremkomstmidler omfatter ikke bare forbrenningsmotorer, som i dag er vanlige, men
ogsa maskiner som drives med andre former for energi som er eller kan bli aktuelle, som f.eks.
elektrisk kraft. Motorferdselloven regulerer bruk av motordrevne ferdselsinnretninger beregnet pa



transport av personer eller gods. Loven regulerer saledes ikke bruken av motorredskaper som er
for sma til & fare en person, og heller ikke bruken av rene leketgysartikler.

Av forarbeidene til loven fremgar det at begrepet "kjgretgy" forutsettes a ha samme innhold som
etter vegtrafikkreglene. Dette innebeerer f.eks. at motoriserte "elgtrekk"-redskaper reguleres av
motorferdselloven. Leketay omfattes ikke av vegtrafikkloven. Vegdirektoratet har praksis for at
motoriserte innretninger som gar saktere enn 10 km/t og veier mindre enn 25 kg anses som
leketay. Motorferdselloven tar ikke sikte pa a regulere bruken av ordinzere, ikke terrenggaende,
elektrisk drevne rullestoler.

4.2Loven gjelder bare for utmark og vassdrag

I lovens § 2 annet ledd er det gitt en naermere definisjon av hva som regnes som utmark. Det tas
utgangspunkt i friluftslovens definisjon av utmark, men med enkelte avvik. Setervoll, hustomt,
engslatt, kulturbeite og skogplantefelt som ligger i utmark, regnes ogsa som utmark etter
motorferdselloven. Hvorvidt et omrade regnes som innmark eller utmark i forhold til
motorferdselloven, ma vurderes konkret i det enkelte tilfellet p& bakgrunn av stedets beliggenhet
og bruk.

Med vassdrag menes apne og islagte elver, bekker og innsjger, jf. lovens § 2 fierde ledd. Det
kan oppsta tvil nar det gjelder avgrensningen mellom vassdrag og salt sjg pa elvestrekninger som
er farbare fra sjgen. Hvor grensen gar ma avgjares etter en konkret vurdering i det enkelte
tilfellet.

4.3Grensen mot veg

Etter lovens § 2 tredje ledd regnes veg i utmark som ikke er opparbeidet for kjgring med bil, som
utmark. Det er uten betydning om vegen er offentlig eller privat.

Hvorvidt vegen er opparbeidet for kjgring med bil, ma avgjgres konkret i det enkelte tilfellet.
Avgjgrende er om vegen faktisk er opparbeidet for kjgring med vanlig bil. Traktorveger o.l. faller
saledes inn under loven, selv om det er mulig & kjgre der med f.eks. firehjulsdrevet jeep.

Videre anses veg som ikke er braytet for kjgring med bil som utmark, jf. lovens § 2 tredje ledd
annet punktum. Bakgrunnen for bestemmelsen er bl.a. at et stort omfang av norske veger er
ubraytet og dermed ubenyttet store deler av aret. A &pne for kjgring med sngscooter p&
ubrgytede veger ville innebaere en omfattende gkning av motorferdselen. Dessuten ville ferdselen
skje i en periode av aret hvor dyrelivet er saerlig sarbart og for en stor del i omrader som ellers
bare i liten grad ville blitt forstyrret i vintersesongen. Ubrgytede veger gar i ett med terrenget
omkring, noe som vil gjare det praktisk vanskelig & hindre kjaring utenfor vegen.



Sngbrgyting av veger rammes ikke av motorferdselloven. Bragyting rammes heller ikke dersom
vegen har ligget gjensngdd hele vinteren og brgytes opp f.eks. til pAske. Avgjgrelsen av om en
veg ma anses a vaere ubrgytet, vil avhenge av en konkret vurdering i det enkelte tilfellet.

| lovens § 7 annet ledd er det gitt hjiemmel til & regulere motorferdselen pa privat veg i szerlig
verdifulle natur- og friluft-somrader. Som privat veg regnes etter vegloven alle veger utenom
riksveger, fylkesveger og kommunale veger. Bestemmelsen er en fullmaktsbestemmelse.
Departementet kan ved en seerskilt forskrift forby eller gi naermere bestemmelser for seerlig
verdifulle omrader, der kjaring pa skogsbilveger eller liknende vil veere uheldig.

Lovens § 7 kan benyttes for & forhindre ugnsket motoraktivitet i saerlig viktige natur- og
friluftsomrader. Avvikling av f.eks. bilrallylgp, bilsafarier og liknende arrangementer i slike
omrader vil ofte ha uheldige skadevirkninger og komme i konflikt med tradisjonelle
friluftsaktiviteter. Denne typen motorferdsel kan gi sjenerende stay, til forstyrrelse for bade
mennesker og dyr. Det er imidlertid ikke meningen & stoppe bilrally og liknende generelt, men
bestemmelsen gir en fleksibel mulighet til & gripe inn i de omrader der slike arrangementer vil ha
store skadevirkninger.

Det kan vaere behov for & gi midlertidig forskrift med hjemmel i lovens § 7 dersom det oppstar et
akutt behov for regler. Hgring kan da unnlates, jf. forvaltningslovens § 37 fierde ledd bokstav a.
En slik forskrift ma om ngdvendig avigses av en permanent forskrift, vedtatt etter ordinaer
prosedyre.

4.4Landingsplasser for luftfartgy

Etter motorferdsellovens § 2 femte ledd gjelder loven ikke landings-plass for luftfartay nar det er
gitt konsesjon etter luftfartlovens § 77, tillatelse etter § 82, eller nar landingsplassen er anlagt eller
drives av staten. Det referes her til luftfartsloven av 16. desember 1960 nr. 1, som na er avigst av
ny luftfartslov av 11. juni 1993 nr. 101. Bestemmelsene i 88 77 og 82 i den tidligere luftfartsloven
er avlgst av likelydende bestemmelser i §§ 7-5 og 7-10 i den nye luftfartsloven.

4.5Svalbard og Jan Mayen

Etter motorferdsellovens § 11 gjelder loven ikke pa Svalbard og Jan Mayen. Kongen kan
imidlertid bestemme at loven skal gjelde helt eller delvis. Denne hjemmelen er ikke benyttet. Det
er fastsatt egne bestemmelser om motorferdsel i utmark pa Svalbard med hjemmel i
Svalbardloven.



5 Forholdet til grunneiere

5.1Grunneiers ferdsel pa egen eiendom

Forbudet mot motorferdsel gjelder ogséa for grunneiers ferdsel pa egen eiendom. Grunneiers
spesielle interesser i motorferdsel antas i det vesentlige & vaere ivaretatt ved at ferdselsforbudet
ikke omfatter ngdvendig transport i jordbruks-, skogbruks- og reindriftsneering, jf. lovens § 4 farste
ledd bokstav c.

5.2Grunneiers adgang til a forby andres ferdsel

Etter motorferdsellovens § 10 innskrenker loven ikke den adgang grunneier og bruker har etter
gjeldende rettsregler til & forby eller begrense motorferdsel pa egen eiendom. "Brukeren” har rett
til & nekte motorferdsel nar den bruksberettigede kommer i grunneiers sted. Typisk er her
forpaktere og innehavere av festetomter.

Den enkelte grunneier kan normalt forby motorferdsel i utmark. Nar det gjelder motorferdsel pa
vassdrag og innsjger, antas vassdragslovens 88 12 og 65 ikke & hjemle grunneieren noen rett til
a begrense allmennhetens motorferdsel.

Grunneier kan ikke hindre redningstjeneste o.l som skjer i henhold til ngdrettsreglene.
Politimyndighetens motorferdsel er hjemlet i den sékalte generalfullmakt.

| forbindelse med kommunens utarbeidelse av generelle forskrifter og behandling av enkelte
viktige sgknader (f.eks. leiekjaring) er det behov for kontakt med aktuelle grunneiere for & hindre
at kommunen gir forskrifter og tillatelser til motorferdsel som grunneier er uenig i og kan forby.
Kontakt og samarbeid pa et tidlig tidspunkt vil kunne forhindre at det oppstar problemer.

Ved enkelttillatelser etter sgknad bar kommunen gjgre oppmerksom pa at det ogsa er ngdvendig
med grunneiers samtykke.

Ved utlegging av sngscooterlgyper etter nasjonal forskrifts 88 4 og 8, er det ngdvendig &
innhente grunneiers samtykke. Lignende vurderinger gjar seg gjeldende nar det gis
bestemmelser etter forskriftens § 3 annet ledd som regulerer ferdselen til bestemte traséer.



Ogsa nar ferdselen kanaliseres til bestemte traséer ved at det settes vilkar for tillatelse etter
forskriftens 88 5 og 6, jf. § 7, bar forholdet til grunneier avklares under saksforberedelsen.

Dersom det er umulig & na alle grunneiere, f.eks. pa grunn av uoversiktlige eiendomsforhold, kan
varsel foretas ved kunngjgring i lokalpressen. Det ma likevel sgkes a na hver enkelt direkte sa
langt det er mulig.

6 Tillatelse med hjemmel direkte i loven

6.18 4 forste ledd bokstav a til f

Motorferdsel er tillatt til en rekke nytteformal med hjemmel direkte i lovens § 4. Kjaring kan da
skje uten at det er ngdvendig & sgke om tillatelse. Bestemmelsen omfatter ferdsel bade i utmark
og vassdrag, bade om sommeren og vinteren og med motorkjgretay, motorfartgy og luftfartay.

Rednings-, oppsyns- og tilsynstjeneste, 8 4 fgrste ledd bokstav a

Motorferdsel er tillatt i forbindelse med politi-, ambulanse- og redningstjeneste og oppsyns- og
tilsynstjeneste etablert med hjemmel i lov.

Motorferdsel i forbindelse med utrykninger, patrulje- og beredskapstjeneste er tillatt etter denne
bestemmelsen. Det er lagt til grunn at bestemmelsen ogséa hjemler motorferdsel i forbindelse med
gvelses- og utdanningsvirksomhet for enheter som politi, Norges Rade Kors Hjelpekorps, Norsk
Folkehjelp, Norske Redningshunder og liknende frivillige hjelpeorganisasjoner som deltar i den
offentlige redningstjeneste slik den er organisert gjennom organisasjonsplan for
redningstjenesten, vedtatt ved kgl.res. av 4. juli 1980. Den lovbestemte tillatelse gjelder ogsa for
ngdvendig transport av materiell og personell i forbindelse med denne redningstjenesten.

@velsene ma veere ledd i et gvelsesprogram, altsa reelle gvelser som er et ledd i
redningstjenesten. @velses- og utdanningsvirksomheten ma innskrenkes til s begrensede
omrader og til s& kort tidsrom som mulig for & unngéa skader og ulemper for friluftsliv,
naturopplevelse og naturmiljg. Ved planleggingen av slike gvelser er det gnskelig at det tas
kontakt med den aktuelle kommunen, eventuelt med fylkesmannens miljgvernavdeling, for
samarbeid om tidspunktet for gvelsen og hvor og hvordan gvelsen skal forega.

Begrepet redningstjeneste omfatter i denne sammenheng ogsa brannvesenets virksomhet og
annen virksomhet med brannslokning som formal. Slik virksomhet er altsa tillatt direkte i loven.



Etter bestemmelsen er det tillatt med motorferdsel i forbindelse med oppsyns- og tilsynstjeneste
etablert med hjemmel i lov. Eksempel pa slik oppsyns- og tilsynstjeneste er fielloppsyn med
hjemmel i fiellovens 8§ 36 og fiskeoppsyn med hjemmel i lakse- og innlandsfisklovens § 42. Det er
bare i forbindelse med oppsyn og tilsynsoppgaver at motorferdsel er tillatt med hjemmel direkte i
loven.

Motorferdsel i forbindelse med rednings-, oppsyns- og tilsynstjeneste skal forega aktsomt og
hensynsfullt for & unnga skade og ulemper for naturmiljg og mennesker, jf. lovens § 8. Se
naermere om kravet til aktsomhet ovenfor under 3.2.

Offentlig oppsyns- og tilsynstjeneste som ikke har hjemmel i lov er omtalt nedenfor under 7.2.1.

Offentlig post- og teletjeneste, § 4 fgrste ledd bokstav b

Motorferdsel er tillatt i forbindelse med offentlig post- og teletjeneste.

Miljgverndepartementet har lagt til grunn at begrepet offentlig teletjeneste ma tolkes sa vidt at
utbygging og drift av det offentlig tilgjengelige mobiltelefonnettet faller inn under bestemmelsen.
Det gjelder ogsa selv om det er et privat mobiltelefonselskap som star for utbyggingen/driften, sa
lenge det skjer etter neermere konsesjon. Ngdvendig motorferdsel i denne forbindelse er saledes
antatt & veere tillatt etter § 4 farste ledd bokstav b.

Transport til faste bosteder og i jordbruks-, skogbruks- og reindriftsneeringen, § 4 fgrste
ledd bokstav ¢

Motorferdsel er tillatt i forbindelse med ngdvendig person- og godstransport til og fra faste
bosteder og i jordbruks-, skogbruks- og reindriftsnaeringen.

Ngdvendig person- og godstransport til og fra faste bosteder

Med "faste bosteder" menes gardsbruk og andre bosteder hvor folk bor fast hele aret, som f.eks.
turiststasjoner, damvokterboliger, permanente meteorologiske stasjoner o.l., derimot ikke et
anleggssted som er ment & skulle vaere midlertidig.



Det er bare "ngdvendig" person- og godstransport som er tillatt. Dette innebaerer at det bare er
bosteder som ikke er knyttet til kjgrbar bilveg eller bane, som er unntatt fra motorferdselforbudet.
Videre er det bare transport mellom det faste bostedet og endepunktet for vegen eller banen som
er unntatt, jf. uttrykket "til og fra". Det er saledes ikke adgang til f.eks. motorferdsel fra bostedet til
andre steder i utmark og vassdrag.

Bestemmelsen skal dekke det alminnelige kommunikasjonsbehov slike veglgse bosteder har. Det
innebeerer at ngdvendig transport for besgkende ogsa er tillatt.

Ngdvendig person- og godstransport i jordbruks-, skogbruks- og reindriftsnaering

Bestemmelsen skal ivareta primaernaeringenes interesser og behov for motorferdsel. Det er bare
kjgring som er ngdvendig i naeringen som er tillatt.

Skal virksomheten regnes som jordbruks-, skogbruks-eller reindriftsnaering, ma det dreie seg om
reell naeringsmessig virksomhet. Virksomheten ma ha et visst omfang og inntektsmessig
betydning. Landbruksdepartementet har foreslatt at bestemmelsen tolkes slik at begrepet jord- og
skogbruksnaering omfatter brukere av eiendommer med minimum 5 daa jordbruksareal eller 25
daa produktivt skogareal. Dette gjelder ogsa innehavere av allmenningsrettigheter som driver
aktivt jord- og skogbruk av et slikt omfang som nevnt. Begrepet "brukere" forutsetter at det drives
aktivt jord- og skogbruk. Miljgverndepartementet er enig i at denne grensen bgr legges til grunn
ved tolkninger av motorferdselloven pa dette punkt. Neeringsoppgave vil kunne dokumentere om
det drives aktivt jord- eller skogbruk.

Det fremgér av bestemmelsen at jakt, fangst, fiske og beersanking ikke regnes som nzering i
denne forbindelse. Dette gjelder selv om disse virksomheter drives som del av naeringen. Lav- og
lauvsanking for a skaffe tilleggsfor til husdyr, regnes derimot som jordbruksnzering.

Drift og vedlikehold av utleiehytter anses ikke somjordbruks- eller skogbruksneering etter
bestemmelsen, selv om utleiedriften er en del av driften av garden. Det vil imidlertid kunne gis
dispensasjon for sngscootertransport til utleiehytter etter nasjonal forskrift § 5 farste ledd bokstav
d, jf. omtale nedenfor under 7.3.1.

Bestemmelsen gir ikke adgang til & nytte terrengmotorsykkel i forbindelse med sauesanking.

| en dom fra Hgyesterett (Rt. 1979 s. 661) er det fastslatt at den som driver naering som nevnt i
motorferdsellovens § 4 fagrste ledd bokstav ¢ ma kunne benytte medhjelpere — fast ansatte eller
andre — og i den utstrekning det foreligger ngdvendig nyttekjgring, ma ogsa disse kunne bruke
motorkjeretgy. Pa den annen side kan den naeringsdrivende ikke gi andre tillatelse til kjgring som



skjer i deres egen interesse, mot at de patar seg enkelte oppdrag for den naeringsdrivende. Det
er et krav at det dreier seg om et reelt oppdragsforhold. | vurderingen av om det er et reelt
oppdragsforhold vil det ha betydning om det foreligger skriftlig avtale, opplysninger om hvilket
vederlag oppdragstaker far, om oppdragstaker erstatter den naeringsdrivendes egen kjgring m.v. |
dommen er det understreket at bestemmelsen ma tolkes pa en restriktiv mate.

For personer som driver jordbruk eller skogbruk, har departementet lagt til grunn at ngdvendig
transport av ved ma ansees som ledd i naeringen, og derfor er tillatt. Det gjelder ogsa for henting
av ved til eget bruk. Vedhenting for person som ikke driver jordbruk/skogbruk, er omtalt nedenfor
under 7.2.2 og 7.3.1.

Forsvaret, § 4 fagrste ledd bokstayv d

Motorferdsel er tillatt i forbindelse med forsvarets gvelser, forflytninger og transporter.

Nar forsvaret skal gjennomfare gvelser som innebaerer motorferdsel i utmark og vassdrag av noe
omfang, bgr kommunen og fylkesmannens miljgvernavdeling tas med pa rad og fa forelagt
gvelsesplanene til uttalelse.

Motorferdsel i forbindelse med forsvarets virksomhet skal forega aktsomt og hensynsfullt for a
unnga skade og ulempe for naturmiljg og mennesker, jf. lovens § 8.

Se nzermere om kravet til aktsomhet foran under 3.2.

Offentlige veger og anlegg, § 4 farste ledd bokstav e

Motorferdsel er tillatt i forbindelse med anlegg og drift av offentlige veger og anlegg. Under
begrepet offentlige anlegg gar f.eks. elektrisitetsverk og kraftlinjer og trigonometriske punkter.
Hjemmelen bar brukes med varsomhet; tyngre kjgretgyer bgr unngas sa langt det lar seg gjare.
Helikoptertransport kan ofte vaere mer skansom.

Nar det gjelder private veger og anlegg vises til omtale nedenfor under 7.2.1.

Rutetransport, § 4 farste ledd bokstav f



Motorferdsel er tillatt i forbindelse med rutetransport som drives med lgyve i henhold til
samferdselsloven.

6.28 4 annet ledd

§ 4 annet ledd bestemmer at departementet ved forskrift kan utvide de ferdselsformal som er
opplistet under bokstavene a til f. Departementet har ikke gitt slike forskrifter.

7 Neermere om reglene for motorkjgretagyer

7.1Generelt

§ 4a i loven bestemmer at motorkjgretgyer bare kan brukes i utmark og pa islagte vassdrag i
samsvar med forskrift gitt av departementet. De tidligere kommunale forskriftene om
motorkjgretayer ble erstattet av en landsomfattende forskrift fastsatt av departementet 15. mai
1988 (vedlegg 2). Den nasjonale forskriften gjelder bare for bruk av motorkjgretay og opphevet
saledes ikke kommunale forskrifter om motorfartay (bater) og luftfartay (fly).

Forskriften gjelder for hele landet. Det er flere fordeler med en landsomfattende forskrift fremfor
kommunale forskrifter. Uklarheter og tolkningstvil knyttet til tidligere gjeldende lov og forskrifter
fiernes. Regelverket blir mer ensartet. Reglene blir ogsa mer oversiktlige slik at informasjon og
kontroll blir lettere.

Forskriften gjar ikke noen endring i det utgangspunkt at bruk av motorkjaretgyer i utmark og pa
islagte vassdrag er forbudt, jf. lovens § 3. Kjgring kan bare skje i samsvar med den nasjonale
forskriften, jf. lovens § 4a og forskriftens § 1.

Det ma saerlig presiseres at reglene ikke tar sikte pa a hindre ngdvendig ferdsel som tjener
anerkjente nyttebehov. Det er den ungdvendige og forngyelsespregede ferdselen regelverket
skal forhindre.

De mest vanlige nytteformal for kjaring er nevnt i forskriftens 88 2 og 3. Disse reglene apner for
kjgring uten seerskilt tillatelse. Tillatelse til annen kjgring kan gis av kommunen etter forskriftens
8§ 5 0g 6.



Forskriften gjelder for bruk av motorkjaretayer bade pa sommerfgre og vinterfare. Kjaring pa
barmark gir langt starre terrengskader enn kjgring pa vinterfare. Barmarkskjgaring er et sterkt
wgkende miljgproblem. Bestemmelsene er derfor klart strengere for kjgring pa barmark enn for
kigring pa vinterfgre, jf. de formal som er tatt med i forskriftens § 2 (om barmarkskjgring) og § 3
(kjering pa vinterfare). Det er ogsa en forutsetning at dispensasjonsbestemmelsen i § 6 skal
praktiseres strengere for barmarkskjgring enn for kjgring pa vinterfgre, jf. neermere omtale
nedenfor under 7.3.2.

Forskriften er utformet slik at den farst angir de tilfeller der motorferdsel er tillatt uten saerskilt
saknad; § 2 for ferdsel p& barmark og § 3 for ferdsel pa vinterfare. | 88 5, 6 og 7 gis
bestemmelser om dispensasjoner.

7.2Kjgring som er tillatt med hjemmel direkte i forskriften, 88 2 og 3

Forskriften angir en rekke tilfeller der bruk av motorkjgretay er tillatt uten at det er ngdvendig &
sake om tillatelse farst. § 2 gjelder kjgring pa barmark og § 3 kjgring pa vinterfare. Kjaring pa
vinterfare er tillatt i stgrre utstrekning enn kjgring pa barmark. Bestemmelsene dekker de mest
vanlige og allment aksepterte transportbehovene.

Dersom det er tvil om et formal gar inn under § 2 eller § 3, kan dette avgjgres av fylkesmannen,
jf. 8 2 fijerde ledd og § 3 tredje ledd. Tvilen kan avgjgres etter sgknad eller annen henvendelse til
fylkesmannen, eller fylkesmannen kan ta spgrsmalet opp pa eget initiativ. Fylkesmannens vedtak
kan paklages til Direktoratet for naturforvaltning etter forvaltningslovens regler om klage og
omgjgring i kap. VI.

Det kan tenkes at kjgring som er tillatt etter forskriften i visse tilfeller kan veere til skade eller
ulempe. Fylkesmannen vil da etter forskriftens § 2 tredje ledd, jf. § 3 tredje ledd, kunne begrense
eller forby kjaringen. Kjgring som er hjemlet i motorferdsellovens § 4 fgrste ledd, kan ikke
begrenses.

Fylkesmannen kan delegere denne myndigheten til kommunestyret. Kommunestyret kan gis
myndighet til & fastsette sarbare omrader og a fastsette begrensninger for kjgring i omradene.
Myndigheten kan delegeres til samtlige eller bestemte kommuner i fylket.

§ 2 tredje ledd og § 3 tredje ledd vil kunne benyttes for geografisk avgrensede omrader, der det
kan veere naturvern, frilufts-, viltinteresser eller andre interesser som gjgr omradet sarbart for
motorferdsel. Motorferdsel kan forbys for alle eller enkelte av de angitte formal, for hele eller deler
av aret.



Etter 8 3 annet ledd har kommunestyret myndighet til & gi neermere bestemmelser for den
kigringen som er direkte tillatt i forskriften. Det kan f.eks. gis bestemmelser om omrader, traséer,
sesonglengde, tidspunkter for kjgring, utstyr m.v. Kjgring til de i paragrafen tillatte formal kan
reguleres naermere, men kjgring kan ikke forbys. Bestemmelsen gir vid adgang til a tilpasse
reglene til lokale forhold.

7.2.1 Kjgring pabarmark, § 2 farste ledd

Felles for all kjgring p& barmark er at den om mulig skal falge eldre kjarespor, jf. forskriftens § 2
annet ledd. S& langt det er mulig bar eksisterende traktorveger o.l. benyttes. Forskriftens § 2 skal
anvendes meget restriktivt. Brukeren av motorkjgretgyet skal ga langt i sine anstrengelser for a
folge eldre kjgrespor.

Formal som nevnt i lovens § 4 farste ledd, § 2 farste ledd bokstav a

Motorferdsel er tillatt i forbindelse med en rekke angitte nytteformal etter lovens § 4 ferste ledd.
Se foran under 6.1.

Transport ved jakt, 8 2 fgrste ledd bokstav b

Bruk av motorkjaretay er tillatt i forbindelse med transport av jaktutbytte ved jakt pa elg og hjort,
og transport ved jakt pa villrein innenfor Hardangervidda villreinomrade slik dette er avgrenset av
Direktoratet for naturforvaltning. Kjgring i nasjonalparken kan bare skje i samsvar med
vernereglene i omradet, og utenfor parken bare for ngdvendig transport etter sleper som tidligere
er fastsatt av Direktoratet for statens skoger (na Statskog SF) pa statsgrunn og av
kommunen/grunneiere pa privat grunn.

Bestemmelsen om jakt pa elg og hjort gir bare adgang til transport av jaktutbytte. Det gis ikke
adgang til transport av jegere og utstyr ut i jaktterreng, eller under utgvelse av jakten. Dersom det
er behov for transport av annet enn jaktutbyttet, ma det sgkes om tillatelse. Det vil imidlertid veere
adgang til samtidig transport av jegere og utstyr dersom turen likevel er ngdvendig for & kunne
transportere jaktutbyttet.

Oppsyns- og tilsynstjeneste, § 2 fgrste ledd bokstav ¢

Bruk av motorkjgretay er tillatt i forbindelse med offentlig oppsyns- og tilsynstjeneste. Forskriftens
bestemmelse utvider motorferdsellovens § 4 farste ledd bokstav a, ved at den ogsa tillater



motorferdsel i forbindelse med offentlig oppsyns- og tilsynstjeneste som ikke har hjemmel i lov.
Privatpersoner som utfarer slik tieneste pa oppdrag fra det offentlige, vil komme inn under
forskriftens § 2 farste ledd bokstav c. Oppsynstjeneste i privat regi gar ikke inn under
bestemmelsen. Der det er et reelt behov for motorferdsel til slik tieneste, ma det eventuelt sgkes
om dispensasjon etter forskriftens § 5 eller § 6.

Miljgverndepartementet har tolket forskriftens § 2 farste ledd bokstav ¢ om offentlig oppsyns- og
tilsynstjeneste slik at den ogsa omfatter den bestands- og skadedokumentasjon som
fylkesmannen foretar i forbindelse med rovviltforvaltningen. Det innebaerer at det etter
bestemmelsen er direkte hjemmel for at fylkesmannen i utfgringen av dette arbeidet kan benytte
motorkjaretay.

Fiskekultiveringstiltak, § 2 fgrste ledd bokstav d

Bruk av motorkjgretgy er tillatt til n@dvendig transport i forbindelse med fiskekultiveringstiltak i
offentlig regi.

Som eksempel pa fiskekultiveringstiltak kan nevnes kalking av fiskevann og utsetting av fisk.
Enkelte steder er slike tiltak hyppig forekommende, og behovet for motortransport er stort. Det er
imidlertid grunn til & peke p& at det bare er ngdvendig kjgring som er tillatt, dvs. der tiltaket ikke
lar seg gjennomfgre uten slik transport. Transporten ber foretas pa vinterfgre dersom dette
medfarer mindre skader og er mulig, jf. forskriftens § 3 farste ledd bokstav b.

Det er et vilkar at det dreier seg om fiskekultiveringstiltak i offentlig regi. Det vil vaere avgjgrende
om tiltaket er gitt offentlig skonomisk stgtte. Det har saledes ingen betydning om tiltaket utfares
av lokale fiskeforeninger eller grunneierlag i samrad med offentlig organ. For tiltak i privat/egen
regi ma grunneiere ha tillatelse etter forskriftens § 6.

Veger og stgrre anlegg, 8 2 farste ledd bokstav e

Bruk av motorkjgretgy er tillatt for ngdvendig transport i forbindelse med anlegg og drift av veger
og stgrre anlegg.

Forskriftsbestemmelsen utvider bestemmelsen i lovens § 4 fgrste ledd bokstav e, der
motorferdsel er begrenset til anlegg og drift av offentlige veger og anlegg. Det er i forskriften
ingen forutsetning at det dreier seg om offentlige veger og anlegg, men det er forutsetningen at
det er anlegg av en viss stgrrelse. Det vil f.eks. etter bestemmelsen vaere adgang til ngdvendig
bruk av terrengkjaretay i forbindelse med anlegg og drift av offentlige savel som private vannverk
eller elektrisitetsverk.



7.2.2 Kjgring pa vinterfare, § 3 farste ledd

Ved endring av nasjonal forskrift 19. juni 1995 ble tidligere § 3 farste ledd bokstav ¢ (om kjgring
for bevegelseshemmede, omtalt nedenfor under 7.3.1) opphevet og tidligere § 3 fgrste ledd
bokstavene d-h ble nye bokstaver c-g.

Kjaring pa vinterfgre vil fortrinnsvis veere sngscooterkjaring, bruk av weasel o.l.

Formal som nevnt i lovens § 4 fgrste ledd og § 3 fgrste ledd bokstav a

Bruk av motorkjgretay pa vinterfare er tillatt til formal som nevnt i motorferdsellovens § 4 farste
ledd. Se foran under 6.1.

Andre formal som nevnt i forskriftens § 2 og § 3 farste ledd bokstav b

Bruk av motorkjgretay pa vinterfare er tillatt til de andre formalene som er nevnt i § 2 i forskriften.

Det vises til omtalen av kjgring p& barmark foran under 7.2.1. Kjgring pa vinterfgre er tillatt til alle
formal der kjaring pa barmark er tillatt.

Turistanlegg, 8 3 farste ledd bokstav ¢

Motorkjgretgy pa vinterfgre kan nyttes til ngdvendig transport for drift av turistanlegg som ikke
ligger til braytet bilveg.

Bestemmelsen gir selv en haermere definisjon av hva som i denne sammenheng anses som
turistanlegg. Den nevner overnattings- og serveringssteder, skiheiser m.v.

Det er ikke all transport til slike steder som er tillatt. Det ma vaere steder som ikke har brgytet
bilveg, og det ma vaere ngdvendig transport. Hvorvidt transporten er ngdvendig, vil bero pa en
konkret vurdering i det enkelte tilfellet, hvor avstanden til bilveg, tyngden av det som



transporteres etc. vil vaere avgjarende. Det bar ogsa vurderes om det er muligheter til & foreta en
mer skdnsom transport pa en annen mate eller til en annen tid.

Bestemmelsen gir farst og fremst hjiemmel for transport av varer, gods og personale til slike
steder. Det vil imidlertid ogsa i noen grad veere adgang til transport av gjester til
overnattingssteder som ligger langt unna veg, dersom transporten er ngdvendig for &
opprettholde driften av stedet.

Transport av gjester til spredtliggende utleiehytter vil normalt ikke veere tillatt etter § 3 fgrste ledd
bokstav c. (Det vil bare kunne tillates i forbindelse med utmarksnaering etter 8§ 5 farste ledd
bokstav d.) Transport av gjester ut i turterrenget er ikke tillatt. Det er adgang til & la personer sitte
pa nar det likevel foretas ngdvendig transport som nevnt i § 3 farste ledd bokstav c. Det er
imidlertid en forutsetning at passasjertransporten ikke farer til ekstra kjgring, transporten ma
saledes veere foranlediget av behovet for varetransport.

Materialtransport, § 3 fgrste ledd bokstav d

Motorkjaretay pa vinterfare kan nyttes til transport av materialer, utstyr og arbeidsfolk til bygging i
samsvar med byggetillatelse.

Det fremgar uttrykkelig hva slags transport som her tillates. Det er transport av materialer, utstyr
og arbeidsfolk til selve byggingen. Det er ikke adgang til kjgring utover det som er ngdvendig for
byggearbeidet. Det forutsettes at kjgringen skal gis sa lite omfang som mulig og vaere knyttet il
en vanlig byggeperiode.

Kjaring i forbindelse med vanlig vedlikehold omfattes ikke av bestemmelsen.

| visse tilfeller er det etter plan- og bygningsloven ikke krav om byggetillatelse, jf. plan- og
bygningslovens § 81 om driftsbygninger og & 86a om mindre byggearbeider. Her méa forskriftens
§ 3 farste ledd bokstav d forstas slik at den gjelder ogsa for kjering i forbindelse med slike
byggearbeider. For arbeider som er byggemeldingspliktige etter plan- og bygningslovens §§ 81
og 864, vil det veere tilstrekkelig & kunne vise frem kopi av innsendt melding for at kjgring skal
veere tillatt.

Preparering av skilgyper og skibakker, § 3 fgrste ledd bokstav e



Motorkjgretay pa vinterfare kan nyttes til opparbeiding og preparering av skilgyper og skibakker
for allmennheten og for konkurranser, nar det foretas av kommuner, hjelpekorps, idrettslag, turlag
eller turistbedrifter.

Bestemmelsen har to begrensninger: Det ma gjelde skilgyper eller bakker for allmennheten eller
for konkurranser, og det ma veere kommuner, hjelpekorps, idrettslag, turlag eller turistbedrifter
som star for prepareringen. Det er vanlig at hoteller o.l. preparerer lgyper for sine gjester — lgyper
som ogsa er apne for allmennheten. Ogsa dette vil veere tillatt etter bestemmelsen.

Mange steder er det stort omfang av preparerte lgyper og skibakker. Kommunen kan pavirke
denne virksomheten, f.eks. ved at det gis bestemmelser om hvor det skal veere preparerte lgyper
og skibakker og hvor man bgr unnga slik tilrettelegging, jf. forskriftens § 3 annet ledd. Dette bar
gjeres for & sikre en samordning av ulike tilretteleggingstiltak, og for & unnga brukerkonflikter og
konflikter med andre interesser.

Vitenskapelige undersgkelser, 8 3 fgrste ledd bokstav f

Motorkjaretay pa vinterfare kan nyttes til ngdvendig transport i forbindelse med vitenskapelige
undersgkelser, herunder dyretellinger og liknende registreringer, etter oppdrag fra
forskningsinstitusjon.

Vitenskapelige undersgkelser er samfunnsnyttige, og medfarer ofte behov for bruk av motorisert
fremkomstmiddel. Der slike undersgkelser eller registreringer skjer etter oppdrag fra
forskningsinstitusjon, er det ikke nadvendig a sgke om tillatelse til eventuell ngdvendig
motorferdsel.

Vedtransport, § 3 farste ledd bokstav g

Motorkjaretay pa vinterfare kan nyttes til ngdvendig transport av ved fra egen eiendom til fast
bopel, samt etter utvisning fra skogforvaltningen i Finnmark.

Ngdvendig vinte