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Hoeringstilsvar - Kriterier for miljeklassifisering av lette kjsretoy

Vi viser til deres haringsbrev av 19.7.2006 i forbindelse med hering av kriterier for miljeklassifisering av lette
kjeretoy. Vi beklager at det ved et arbeidsuhell ble sendt ut et ikke ferdigbehandlet utkast den 30.10. Vi ber om
at dette erstattes med det foreliggende brev som er godkjent av styret.

Norstart -norsk elbilforening er en forening med formal & eke interessen for, og bruken av miljesvennlige
kjoretoy — med hel, eller delvis elektrisk fremdrift- for & redusere utslippene fra kjoretayparken.

Norstart mener det riktig & miljoklassifisere bilene etter bide utslipp og energieffektivitet slik det
anbefales i rapporten for & stimulere mest mulig effektiv energiutnyttelse og minst mulig utslipp. Vi
mener imidlertid at kravene til energiforbruk og utslipp ber vere strengere, slik at miljeklasse 1 ligger pa niva
med best tilgjengelig teknologi (BAT i EU terminologi). Vi mener imidlertid at det 4 trekke inn krav om
EuroNCAP eller tilsvarende kollisjonskrav vil vare en avsporing.

Kriterier til miljeklassifisering ber kun forholde seg til miljekriterier for 4 bli tydelig og klar. Sikkerhet ber
héndteres gjennom typegodkjenning og eventuelt egen merking. EuroNCAP er i dag ikke en del av
typegodkjenningskrav, og det & inkludere dette i miljeklassifiseringen strider direkte mot Vegdirektoratets eget
krav om & ta utgangspunkt i typegodkjenningskrav.

Dagens elbiler i familiebilstarrelse (Toyota RAV4, Renault Kangoo etc) bruker typisk 20-30 kWh/100 km.
Man ber legge kravene i forhold til den beste kommersielle teknologien for 4 fa rett ambisjonsnivd. Man ber
justere miljeklassene som folger eller tilsvarende:

e Miljeklasse 1: Kjeretey som ikke har utslipp av CO2 eller lokalt forurensende avgasser, med et
energiforbruk tilsvarende 30kWh/100km.

¢ Miljeklasse 2: Kjeretoy som har et oppgitt CO2-utslipp 80g/km eller lavere, eventuelt et energiforbruk
tilsvarende 30kWh/100km eller lavere, og som tilfredstiller de foreslatte Euro 5-kravene til utslipp av
lokalt forurensende avgasser fra bensinkjaretatay.

¢ Miljeklasse 3: Kjoretey som har et oppgitt CO2-utslipp 80g/km eller lavere, eventuelt et energiforbruk
tilsvarende 30kWh/100km eller lavere, og som tilfredsstiller Euro 4-kravene for lette personbiler, samt
har et partikkelutslipp pa 5 mg/km eller lavere.

¢ Miljeklasse 4: Kjoretay som har et oppgitt CO2-utslipp 120g/km eller lavere, eventuelt et
energiforbruk mellom 30kWh og 46 kWh per 100km, og som tilfredsstiller Euro 4-kravene for lette
personbiler, samt har et partikkelutslipp pd 5 mg/km eller lavere. I denne klassen regnes ogsa
nullutslippskjeretey med forbrenningsmotor med samme energiforbruk.
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For kjopere av biler er det i dag et system der EuroNCAP aktivt brukes i markedsforing av nye modeller. Det er
derimot liten oversikt blant for konsumenten med hensyn til utslipp og energibruk. Selv om produsentene er
pélagt 4 oppgi forbruk og utslipp, er dette informasjon det er vanskelig 4 forholde seg til. Vi ser det derfor som
et stort skritt i riktig retning 3 innfere klassifisering i forhold til energiforbruk og utslipp.

Stoy er en av de sterste lokale problemene fra veitrafikk. Det anbefales pa det sterkeste at stoy ogsé inkluderes
som et kriterium til tross for omdiskutert malemetode. Malemetoden ber omarbeides til 4 gi et bedre bilde pd
bilens stayegenskaper s& snart som mulig.

P4 “miljesiden” vil elbiler uten problemer komme i Miljeklasse 1, grunnet null utslipp og lavt energiforbruk.
Det er derimot ikke like opplagt at elbilene vil bli klassifisert i Miljoklasse 1. Grunnen her ligger i forslaget om
4 sette et krav til fire stjerner hos EuroNCAP eller tilsvarende tester. Dette horer nodvendigvis ikke sammen.

Vi stiller oss derfor undrende til sammenblandingen av miljefaktorer som utslipp og energibruk p3 den ene
siden, og krasjtester p& den andre siden for & oppnd en miljekiassifisering. Dersom man ensker en tydeligere
informasjon om sikkerhetsniva i bilen, s& ber man eventuelt vurdere et system der bilene béde blir merket med
miljeklasse og EuroNCAP stjerner. A aggregere miljoegenskaper og sikkerhetsskaper vil skape forvirring, og
veaere svaert vanskelig & kommunisere.

Elbiler blir i dag produsert i begrenset antall over hele verden. Norge har i dag posisjonert seg som
verdensledende innen elbiler og har n4 tre akterer som produserer eller er i ferd med & starte produksjon av
elbiler: ElbilNorge AS, Think AS og Miljebil Grenland AS. Det importeres ogsa nye elbiler fra India og Italia
til det norske markedet, samt brukte elbiler fra Frankrike.

Det er et hap om at vi igjen vil f& produsenter av elbiler ogsa i andre land, elbiler som i forste omgang antagelig
vil bli produsert i begrensede serier. Da er det viktig at Norge star frem som et marked der utenlandske
produsenter kan lansere sine elbiler p4 et tidlig stadium. Det vil ikke veere selvsagt at slike elbiler fra for
eksempel Japan eller USA vil vare testet av EuroNCAP eller tilsvarende.

Elbiler produseres i dag, og vil antagelig de narmeste drene produseres i begrensede volumer. Gjennom
datasimuleringer er det brukt mye ressurser pa & gjere bilene kollisjonssikre bide ovenfor sjafor/passasjerer og
metende trafikanter. Noe som har medfert typegodkjenning for eksisterende elektriske kjoretayer pa det norske
markedet. Det vil vaere noe selvmotsigende hvis man ender opp med en miljeklassifisering hvor en bil med
utslipp (p& grunn av forholdet til NCAP) kommer bedre ut enn et energieffektivt nullutslippskjeretey. Et slikt
forhold vil sannsynligvis bli fremstilt pa en villedende mate i markedsfaringen av biler med utslipp.

Det er ikke slik at det nedvendigvis er den etablerte bilbransjen som vil lansere elbiler. Tvert i mot ser vi nd at
det er nye akterer som kommer inn og tar dette markedet som forelepig er et nisjemarked, men et marked i en
rivende utvikling som det er viktig 4 stette. Alle de norske akterene er eksempler pé slike utfordrere. Krav om
EuroNCAP vil favorisere store bilfabrikanter som produserer biler i store serier. Ved 4 legge krav til fire
stjerner hos EuroNCAP i en miljeklassifisering, vil det bygges en effektiv barriere mot nye mindre akterer.

EuroNCAP-testen er en frivillig testordning som utferes for & male sikkerheten til biler som blir solgt pa det
Europeiske markedet. Det er EuroNCAP som selv velger hvilke biler som skal testes. En produsent kan ikke
bestille en test fra EuroNCAP. I utgangspunktet velges biler ut anonymt slik at produsentene ikke kan
manipulere resultatet. P4 grunn av kostnadene prioriterer naturlig nok EuroNCAP biltyper med en betydelig
utbredelse i markedet. Det er tvilsomt hvorvidt noen nullutslippsbil vil bli plukket ut til & vaere med i denne
testen, med de produksjonsvolum vi ser i dag og i nzer fremtid.

I henhold til EU-direktiver og lokale forskrifter, ma alle biler som selges passere spesielle sikkerhetstester. Alle
biler som selges i Europa tilfredstiller strenge krav til sikkerhet, uavhengig av om de har blitt testet av
EuroNCAP eller ikke.

Det & kjere elbil gir i dag en rekke fordeler for den enkelte bruker av slike biler, men disse fordelen hadde
naturligvis veert mindre hvis ikke norske myndigheter hadde lagt si godt til rette for elbilbruk. Biler som
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produseres i mindre serier, vil ofte mete det problem at komponentkostnader og selve produksjonen kan vare
dyrere enn for biler i store serier. Nettopp av den grunn er det avgjorende at myndighetene fortsatt legger til
rette for slike kjoretoyer.

Ettersperselen etter elbiler er langt pa vei et resultat av at norske myndigheter over tid har gnsket 4 legge til
rette for nullutslippsbiler gjennom nullsats pa merverdiavgift, fritak for engangsavgift, arsavgift, bomavgift og
parkeringsavgifter p4 kommunale parkeringsplasser. I en undersokelse foretatt av ECON Analyse p4 oppdrag
fra Samferdselsdepartementet varen 2006 gar det for eksempel frem at hele 81 prosent av de som har kjept elbil
mente at fravar av arsavgift var viktig eller sveert viktig for beslutningen om & kjepe elbil.

I Norge har vi ni et stort nettverk av offentlige og private ladeplasser til elbiler, og befolkningen er mer moden
for teknologien enn i andre land der elbilen er totalt fravarende. A starte nedtrappingen av incitamenter, ved &
sette s strenge krav til det utvidede ”miljebegrepet” vil veere nedtrappingen av et viktig hjemmemarked for en
spennende, nyskapende, miljevennlig, teknologi-utviklende, vareproduserende, knoppskytende og innovativ
bransje som nd involverer flere og flere arbeidsplasser.

Det vil vaere stikk i strid med de bestrebelser norske myndigheter gjennom mange é&r har sttt for hvis man
innferer at energieffektive nullutslippsbiler, slik som elbiler, ikke fir den beste miljemessige klassifisering.
Elbiler anses som nullutslippskjeretay under bruk. Det er ingen utslipp av CO, NOx, HC eller partikkelstav.
Dette bidrar til en renere by og bedre helse for folk som bor der, ikke minst for personer utsatt for astma- og
allergiplager. Det stilles gkende krav til kvaliteten pa byluften, ulike tiltak settes i gang, bl.a. vinterstid er det
redusert fart pa innfartsérer til Oslo.

Det vil videre vere stikk i strid med interessene til den elbilindustri som n er i ferd med 4 bygges opp hvis
norske myndigheter trekker inn EuroNCAP i denne sammenheng.

Det vil videre vare stikk i strid med miljobevisste norske forbrukeres interesser hvis man trekker inn
EuroNCAP tester pd denne méten.

Med vennlig hilsen
Norstart -norsk elbilforening

St Jezitirs

Lars C. Krogenas
Daglig leder
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Horingstilsvar - Kriterier for miljeklassifisering av lette kjoretay

Vi viser til deres heringsbrev av 19.7.2006 i forbindelse med hering av kriterier
for miljeklassifisering av lette kjeretey. Vi beklager at det ved et arbeidsuhell
ble sendt ut et ikke ferdigbehandlet utkast den 30.10.

Vi ber om at dette erstattes med det foreliggende heringstilsvar som er godkjent
av_sgtyret.
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