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Oversikt over (og om ønskelig kommentere) det viktigste regelverket (evt 
også standarder og prosedyrer) som utgjør rammene for mht å utnytte 

rullebanekapasiteten optimalt i luftrom- og lufttrafikkstyringen for 
Avinor/Avinor flysikring 
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Regelverk som regulerer rullebaneutnyttelse i dag: 

Det europeiske byrå for flysikkerhet (EASA) sitt standardiserte regelverk for utøvelse av 

lufttrafikktjeneste ble gjort gjeldende i Norge fra 01.11.2022, gjennom Forskrift om krav til 

lufttrafikktjenester og ytere av lufttrafikkstyrings- og flysikringstjenester (ATM/ANS) m.m (BSL G 

1-3). 

Regelverket er regulert gjennom EU forordning 2017/373 - Parts ATS og BSL G 1-3, 

kapittel 4, samt EU 923/2012 og BSL F 1-1. 

Under er det hentet ut utsnitt fra forordningen som beskriver rammefaktorene per i dag 

for rullebaneatskillelse (minste avstand mellom fly på samme rullebane), redusert 
rullebaneatskillelse (regelverk som regulerer forutsetningene for å redusere atskillelse), 

radaratskillelse (regelverk som regulerer minste horisontale avstander mellom fly i 
luften), parallelle innflyginger (regelverk som regulerer muligheter for operasjon på 

parallelle rullebaner) og krav til wake turbulence atskillelse (minste horisontale avstand 

for å sikre operasjoner bak vingevirvelturbulence hos større fly). 

I vedlegg 1 til dette notatet er det samlet regelverket for radar- og rullebaneadskillelse. 

I vedlegg 2 til dette notatet er det samlet regelverk for parallelle operasjoner 
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Rullebaneatskillelse 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 
 
 

 

4 

 

 

 

Redusert rullebaneatskillelse 
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Radaratskillelse 
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Parallelle innflyginger 
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Wake turbulence/Time based separation 
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