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Beaerekraftige bilavgifter 2025 - innspill fra Arbeidsgiverforeningen Spekter

Finansdepartementet har invitert til innspill om hvilke prinsipper som bgr legges til grunn for
et fremtidig beerekraftig bilavgiftssystem, og hvilke prinsipper som bgr legges til grunn for
overgangen fra dagens system til et fremtidig. Det vises eksplisitt til to mal, gkonomi
(proveny) og miljg, i en situasjon hvor alle nye personbiler og varebiler er
nullutslippskjaretay og hvor bensin- og dieselbiler gradvis fases ut av bilparken.

1. Spekter mener at fglgende prinsipp for gkonomisk baerekraft bar legges til
grunn:

o Sikre reell provenyngytralitet, ved at beregningene tar hgyde for gnskede og
beregnede adferdsendringer hos bilkjgpere og -brukere.

o Stimulere til samfunnsgkonomisk optimal utnyttelse av infrastrukturen, slik at man
sikrer framkommelighet — saerlig for nyttetransport og kollektivtrafikk — og reduserer
presset pa kostbare utbygginger av gkt veikapasitet. Bruksavgifter bar falgelig
tidsdifferensieres pa strekninger/relasjoner der man ofte har full eller ner full
kapasitetsutnyttelse.

e Kun apne for spesielle incentivordninger for miljgmal og andre mal sa lenge det er
ngdvendig for a na malet.

2. Spekter mener at fglgende prinsipp for miljgmessig baerekraft bgr legges til
grunn:

e Stimulere gnsket adferd ved anskaffelse av kjgretay, for reduserte eksterne kostnader i
bruksfasen — bade hos privat- og naringslivskunder. Det innebzrer at man ikke bar

ARBEIDSGIVERFORENINGEN SPEKTER
PB 7052 Majorstuen, 0306 Oslo // Beseksadr: Serkedalsveien 6 // T: (+47) 47 65 70 00 // E: post@spekter.no // www.spekter.no // Org. nr.: 871 281 602



flytte alle avgiftene over pa bruk, og at man videre legger mer vekt pa engangsavgift
og mindre pd merverdiavgift som virkemiddel.

e Oppna internasjonale klima- og miljeforpliktelser, eksempelvis Parisavtalen, nasjonale
utslippsmal og klimaavtalen med EU.

o Na vedtatte teknologimal — eksempelvis andel nullutslippskjeretay som definert i
Nasjonal transportplan

e Lokale bruksavgifter som reflekterer lokale luftforurensningskostnader
(miljekostnader)

3. For & oppna gkonomisk og miljgmessig baerekraft, bar avgiftssystemet veere
politisk baerekraftig bade i overgangsfasen og over tid. Falgende prinsipp bar
derfor legges til grunn:

e Kombineres med utvikling av gode transportalternativer, slik at brukerne far reelle
valgmuligheter. En for sterk overgang fra kjgps- til bruksavgifter kan gi et system som
er politisk utfordrende a opprettholde over tid.

e Overgangen bgr vedtas og varsles sa lang tid i forveien at aktgrene far mulighet til &
tilpasse seg. Dette gjelder ogsa gjennomfaringsplanen for en eventuell gradvis
overgang.
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