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Hvorfor stasjonsutvikling?

 Stasjonene utgjer i dag store arealer i sentrale omrader

 Stasjonsomradene er lite utnyttet/tilrettelagt i forhold til
potensialet pa arealene

« Stasjonene fungerer ikke optimalt for de reisende

« Reisende forventer mer og stiller nye krav

« Stasjonene blir viktigere og far viktigere posisjon i
bybildet

e Stasjonene vil representere et utvidet reisebegrep —
"der reisende mgtes”

« Stasjonsutvikling ma integreres i gvrig byutvikling

« Stasjonens utviklingen kan far en aktiv og dominerende
rolle
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Organisering av prosjekt

Nasjonal styringsgruppe
ROM, NSB Persontrafikk, JBV

Styringsgruppe prosjekt

ROM (leder), JBV, NSB Anbud, Gjgvik kommune,
Oppland Fylkeskommupe, Statens vegvesen

Arbeidsomrader som prosjektet tar utgangspunkt i
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Arbeidsomrade 1
Effektivisere og forbedre
kollektivknutepunktet for

trafikkantene

Arbeidsomrade 2
Effektivisere og tilrette-
legge bedre for den
kommersielle utnyttelsen

Arbeidsomrade 3
Effektivisere og utvikle
stasjonsomrade
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Dagens situasjon

Utflytende gdeland I stasjonens omgivelser
Lurvete bussterminal og -parkering

Ingen felles terminalfunksjoner

Ingen korrespondanse

Mange busser to ganger i dagnet, ellers fa
Lite attraktiv del av sentrum
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Fremtid 1:
Velfungerende kollektivknutepunkt

o Kompakt lgsning og korte gangavstander
Universal utforming

Tilgjengelighet for alle (knutepunkt, reisemidler)
« Korrespondanse: buss — tog, og buss — buss

« Korttids- og innfartsparkering, taxi, sykkelpark.
* Felles terminalfunksjoner (servicetilbud)
Oversiktlighet, orienterbarhet, informasjon
Sikkerhet, trygghet og trivsel
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Fremtid 2:
Vitalisert og utviklet bysentrum

* Vinn-vinn situasjon for byen og jernbanen (mer
attraktivt omrade,tilskudd til sentrum)

» Tiltrekke seg nye brukere/mennesker (kontor,
forretning, bolig, kultur)

* Nye byrom (mgteplasser),attraksjoner og
publikumstilbud

o Uteservering og friluftsscene om sommeren
o Gjaviks fremtidige ”Studenterlund”
* Integrere stasjonsomradet i byen og sentrum






Hovedprosjekter

Ny langtidsparkering for busser utenfor sentrum
med:

- Sjafarfasiliteter

- Bussvask og annen busservice

. Gjavik kollektivpark

- Bedre fysisk publikumstilrettelegging,
universell utforming

- Nye knutepunktsfasiliteter

Byutvikling pa frigjorte arealer

- Bybebyggelse som supplerer byrommet

- Bebyggelse med innhold som skaper byliv

- Eiendomsutvikling som skaper verdier for
kommunen og jernbanen
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Stasjonsutvikling Stavanger =-
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Jernbanen 1947
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Stavanger stasjon - stasjonsutvikling
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Kollektivknutepunktet

- Jernbane
Forlengelse av spor, innkorting av spor, Tunnelsporet

- Bybane
Ulike traceer, dgdsone og aksellerasjonsfelt, plattformhayder og kryssingspor
- Regionale busser/Ekspresshusser
To alternative lgsninger, flere er utredet
- Lokalbusser
Som idag
- Taxi
- Gang og sykkel
Forbedring av adkomst fra vest og sar

- Service
Behov for service er redusert
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Stasjonsutvikling Oslo S ==

Et velfungerende kollektivknutepunkt ???
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Oslo S — Attraksjon eller barrlere‘?
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Den gamle veien til toget
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Den nye hovedveien til toget

'Il'j‘..




Norges viktigste omstigningspunkt -
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YDT 2005

143 000 passeringer
giennom "ytterdarene”
pa Oslo S.

63 000 togreisende med
av- og pastigning pa
Oslo 5.

De togreisende utgjer
mindre enn halvparten
av publikum som gar
giennom “yiterdarene”
pa Qslo S
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Fein barsstonget
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Dagens nordinngang?
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Eller er dette nordinngangen?
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Til Karl Johans gate? (2)
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Finn bussen — eller trikken eller?! EiS
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