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Soria Moria: 
”En framtidsrettet samferdselspolitikk….”

”… innebærer økt satsing på kollektive 
transportløsninger for både mennesker og gods.”
Regjeringen vil: 

”Utvikle et brukertilpasset og kostnadseffektivt 
kollektivtilbud i distriktene gjennom tilbringertjeneste og 
bestillingsruter med taxi kombinert med buss, båt og tog 
langs hoved-trafikkårene.”
”Gjennomføre et distriktspolitisk løft. Målet er å legge til 
rette for likeverdige levekår i hele landet og 
opprettholde hovedtrekkene i bosettingsmønsteret.”



”Soria Moria Slot” - Th. Kittelsen 1909

Soria Moria – hva, hvor og hvordan?
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Konkretisere målene
For eksempel

1. Sikre alle tilgang til offentlige tjenester

2. Gi alle like muligheter til å delta i samfunnet

3. Bidra til en ønsket regional utvikling

4. Bidra til en miljøriktig og samfunnsøkonomisk avvikling av 
transportene

Definer indikatorer og fastlegg målemetoder



Brukere med liten tilgang til bil
I. Bosatte 
Personer 13 år og eldre, i spredtbygde kommuner (2005):

Har ikke bil i husholdningen – 8 prosent
Har bil i husholdningen, men ikke førerkort – 11 prosent
Har førerkort og bil i husholdningen, men bilen er ikke fullt tilgjengelig 
for egne reiser – 5 prosent
Har førerkort og bil som nesten alltid er tilgjengelig – 75 prosent

Barn under 13 år

II. Besøkende i regionen som ikke kjører i egen eller leiet bil



Analyser regionens forutsetninger
Trafikkgrunnlaget by – land varierer mye



Skaff oversikt over dagens tilbud og reiser
Eksempel Lillehammerregionen



Skaff oversikt over dagens ressursbruk
Eksempel Lillehammerregionen



Klargjøre sterke og svake sider ved tilbudet

Forstudiens konklusjoner – både pluss og minus

Kast ikke barnet ut med badevannet

Men nødvendig å knuse egg for å lage en omelett

Vær forberedt på innvendinger

Avgrensede pilotforsøk er ofte lurt





Gjøre det enkelt for alle å reise kollektivt
Så enkelt at alle kan forstå og bruke tilbudet uten grundige 
studier eller lang erfaring
Synlig og lett å finne på landet og i byen
Gi sømløse reiser fra start til mål
Universell utforming og informasjon som minimerer behovet 
for bistand underveis
Betaling og informasjon uten plunder og heft
Pålitelig, stabilt og trygt for alle

Kvalitet som gir attraktivitet og status

Alle virkemidler og fagområder må tas i bruk for å oppnå
dette.



Mange faktorer som skal klaffe



Enkelt og trygt å reise kollektivt?
Husk:

Kunnskap om tilbudet er 
avgjørende for bruken
Selv om antall reiser er uendret, 
byttes brukerne stadig ut
Sjeldenbrukerne utgjør det største 
potensialet
Mange bilister tror tilbudet er 
dårligere og dyrere enn det er
Hvert år skifter mange bolig, 
arbeidssted, skole og reisemønster
Jo enklere og tydeligere tilbudet er, 
jo lettere er det å markedsføre og 
desto lettere å ta i bruk

”Mindre er mer”



Ett reisenettverk for hele regionen



Samordning – enklere og mer for pengene



Linjetrafikk i takt gjennom regionens senter



Bestillingstrafikk for spredt trafikkgrunnlag



Knutepunkter som skaper nettverk



Reisesentraler for samordning og sambruk



Offentlig og kollektiv transport for alle



Mål for nasjonal transportplan 2006 – 2015
”Eit transportsystem som er tilgjengeleg for alle og eit 
transporttilbod som gjer det mogleg å leva eit aktivt liv.”





Hvor er det grunnlag for linjetrafikk?
Trafikkgrunnlaget – en skala for tetthet



Hvor høy frekvens kan linjetrafikken få?
Trafikkgrunnlaget by – land varierer mye

Sjekk dagens tilbud!



Takting av linjer multipliserer reisemulighetene



Takting av linjer multipliserer reisemulighetene



Pendellinjer – enklere med flere direktereiser



Timestrafikk? Hvor er det grunnlag for det?



Forslag til konsept for Lillehammerregionen

2/3 av de bosatte i 
Lillehammer, Gausdal 
og Øyer med 
timestrafikk eller 
bedre?

1/3 med 
bestillingstrafikk?



Forslag til konsept for Lillehammerregionen

7 linjer i takt på
Lillehammer 
skysstasjon?

1-4 avganger pr time i 
normaltrafikk



Tilpasse avgangsfrekvenser til etterspørselen



Tilpasse avgangsfrekvenser til etterspørselen



Eksempel takting i Lemgo



Eksempel takting i Lemgo



Enkel profilering i Lemgo



Eksempel Lund





Hvorfor er bestillingstrafikk så viktig?
Tradisjonell linjetrafikk er lite effektiv ved liten trafikk, og treffer 
behovet dårlig i spredtbygde strøk.
Praktiske forsøk har påvist et utviklingspotensial for 
bestillingstrafikk mht. kundebetjening og effektivisering.
Reisemønsteret kan ikke forutsies og planlegges godt nok på
forhånd, kun etterspørselstyrt trafikk får et stort nok marked.

Sterkt offentlig engasjement er nødvendig:
Det offentlige betaler 80-90 prosent av kostnadene
Bestillingstrafikken gir en kollektiv transportberedskap i distriktene
Effektiv transportbetjening i distriktene krever samordning



To nivåer for samordning

1. Samordning av reiser, for å utnytte transporttilbud og 
kapasitet best mulig

2. Samordning av systemer og bruk av ressurser



Små bestillingsruter er vanlig i Norge



Reisesentralens kundebetjening ved bestilling



Få oversikt over og analyser offentlig transport
Kollektivtransportforskningsprogrammet framhevet:

Syketransport
Spesialtransport av skolebarn
Transport av funksjonshemmede
Transport av dagpasienter
Barnehagetransporter
Mattransport med mer til institusjoner
Serviceruter



Eksempel Danmark



Eksempler Danmark og Sverige
Totalbussen i Ravnsborg, Danmark

Fleksibel bruk av småbusser i linjetrafikk for bl.a. skoleskyss, og i 
allsidig bestillingstrafikk i hele kommunen
Økt kollektivtilbud og flere reiser med mindre drivstofforbruk

Kuxa-prosjektet i Ockelbo, Sverige
Samordnet linjetrafikk, skoleskyss og transport av funksjonshemmede 
med et forenklet tilbud for alle
Sterkt forbedret tilbud uten økte offentlige kostnader
Firedoblet antall reiser på fem år (1994 – 1999)

HandyBAT på Bornholm i Danmark
Bestillingstrafikk for transport av funksjonshemmede, syketransporter 
og spesialtransporter, integrert med linjetrafikken
Servicenivå styres av politiske mål for ulike brukergrupper 
[VestTur – et kommunalt samarbeid på Vest-Sjælland – bygger videre 
på HandyBATs erfaringer]



Skoleskyssen eget tema

Skoleskyssen bestemmer mye av ressursbruken i 
kollektivtransporten i distriktene

Hva kan tas av forbedret linjetrafikk?
Hva kan tas sammen med annen bestillingstrafikk?
Mer effektivt å bruke småbusser som også passer for andre 
oppgaver?
Justere linjer for å dekke flere behov?
Justere skoletider?

Se på lokalsamfunnets samlede reisebehov – også
skolebarnas fritidsreiser og familiens organiseringen av 
dagliglivet



Utarbeide driftskonsepter for kollektivtrafikken



Lage driftskonsepter for bestillingstrafikken



Utarbeide driftskonsepter for kollektivtrafikken





Eksempel Lillehammerkonseptet



Tilpasse organisasjon og avtaler



Kommunikasjon og markedsføring











BAT og HandyBAT på nettet
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