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Hilsningstale for Jernbanedagene 77, Hamar, 12. juni 1977.

Jeg vil ferst lykkenske arrangerene av Jernbane-
dagene med et usedvanlig godt forberedt og godt gjennom-
fgrt program. Jeg lar denne lykkenskning ga til Norsk
Jernbaneforbund, Norsk LokomotiVmannstfbund, Arbeidernes
Opplysningsforbund, Landsorganisasjoneé'og Norges Stats-
baner. ‘

Det fa1t vel rimelig og naturlig at det ble Hamar

som ble valgt som skueplassen for Jernbanedagene. Hamar

" er p4 mange mater en jernbaneby. For Hamar og for mange
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andre steder hvor jernbanens stasjoner ble anlagt i
forrige &rhundre, kan vi se at den var en drivende kraft
bak den vekst og oppblomstring som har funnet sted.

Ved & sette spkelyset pd& hvordan jernbanefolkene
har vert med pd & bygge opp vért moderne samfunn, fér
vi en instruktiv sammenbinding av fortid og ndtid, av
jernbanens betydning for den gkonomiske og sosiale ut-
vikling i store deler av Norge.

For to &r siden ble Skogsarbeiderdagene arrangert.
I fjor var det Be;gmannsdagenes tur, og i &r er det
Jernbanedagene. Jeg vil hdpe at Arbeidernes Opplysnings-
forbund og Landsorganisasjonen gjennom disse tre vel-

lykte og verdifulle nyskapinger i norsk kulturliv
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vil ha f&tt oppfordring nok til & fdrtsétte*denne 
rekken, slik at vi f&r med enda flere yrkesérubper, 0g
enda flere deler av landet.

I v&r vurdering av kulturell utvikling er det Tett
a overse sammenhengeh mellom skabende praktisk arbeid og
Jevende, folkenare kulturverdier. Kulturverdier
sprunget ut av drgmmer og ideer fra slitet i gruva,
i skogen eller p& jernbaneanleggene og i jernbanedriften,
er deler av den kultur som gir oss sarpreg som folk.
Den samme kultur har vart en lTevende og aktiv drivkraft

i sosial og poTitisk\folkereising mot urett, for et bedre

samfunn. Arbeidslivets kultur har fortsatt sin store

misjon som samfunns-speil og formende drivkraft.
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Jernbanen har for alltid skrevet sitt blad i Norges
historie. Jernbanen har bundet mange av landets deler
sammen pa mer enn en mate. Det er jernbanefolkene som
har gjort etaten til en god og levende institusjon i
norsk samfunnsliv.

Ikke minst i bygdemiljgene spilte jernbanen er stor
rolle da den gjorde sin innmarsj. Den fremmede arbeids-
karen som kom inn i bygdemiljgene, den préfesjone]]e
anleggsarbeideren, busen, som han kaltes, var friere og
mer ubundet enn dét som var vanlig for bygdefolk den gangen.
Han brakte med seg uskrevne lover om solidaritet, og
manglet enhver arbgdighet for det gamle bygdemiljgets

klassesamfunn.
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I mange deler av landet er det'senéfe‘blitt'naturlfg
at jernbanefolkene har tatt sin plass sofm akt{ve deltakere
i.samfunnslivet. [ forhold til mange andre yrker
hadde jernbanefolkene en god skolering.
De fikk en solid fagiig 0g orgaﬂisasjonsmessig bakgrunn.
Det krav til lagarbeid, pépasselig punktlighet og korpsénd
som yrket krever, har de tatt med seg inn i sitt alminnelige
samfunnsarbeid.
Norsk arbeiderbevegelse ikke minst har nydt godt av
dette. #

Mye av det som fremstilles pé et arrangement som

Jernbanedagene, vil ngdvendigvis vere tilbakeskuende.

Det er nyttig, det er interessant og det er opplysende.
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Men denne tilknytning til fortid og kontinuitet
i samfﬁnnet, m8 ikke lede oss til en romantisk fortapelée
i den rollen jernbanen en gang spilte. Vi mé& ikke opp-
leve enhver justering og tilpasning av jernbanens virk-
somhet som et nederlag.

Ethvert levende samfunn er i forandring og utvikling.
Det krever tilpasning og endring i mange forhold.

I jernbanens pionertid hadde den i sine distrikter
nermest monopol pa passasjertrafikken over de lengre av-
standene og over nesten hele godstrafikken. Den gkono-
miske og tekniske utvikling har senere gitt oss et hay-
verdig veinett som har tatt over en stor del av godstrans-

portene,
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I vdrt velstandssamfunn er perébnbiféﬁ;ﬁ1jttta]1e—
mannseie. | .' o

Jernbanens rolle har méttet bli tilpasset disse
endrede forhold.

Likevel, jéfnbaﬁen har fortsatt betydelige oppgaver
i det norske samfunn.

Jeg vil gi anerkjennelse til den holdning som
jernbaneetaten inntar til dette. Jeg tror ikke det er
realistisk & prgve & tviholde pd transporter som publikum
dpenbart er bedre tjent med & f& utfﬁrtiav andre
transportmidler, badde i gods- og pascasjertrafikk.

Men det er likevel store deler igjen hvor jernbanen

alt i alt er det beste alternativ, bdde for gods og

- passasjerer.
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Det er Regjeringens hensikt & bruke den nye sam-
ferdselsloven til mer aktivt enn tidligefe 4 begrense
de tungtransporter pd landeveien som skjer parallelt
med jernbanen. Jernbanen har allerede sikret seg en
stor del av disse transportene. Det er gode grunner

for 8 oke denne andelen.

En videre utbygging av jernbanenettet er aktualisert
gjennom sporsmdlet om viderefgring av Nord-Norge-banen.
Denne store saken bor avklares sd snart som mulig med
grunnlag i en samlet vurdering av samferdselsplanene.
Jernbanens distriktspolitiske virkninger bgr her til-

legges avgjerende vekt.
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Jernbanen var den fgrste offent]igeﬁbéafift'som fikk
representasjon av de ansatte i 1ede]§en.' Det Skjedde
alt i 1918, senere er andre former for innflytelse
fra de ansatte bygd ut. NSB var ogsé& i mange ar en
forgangsbedrift nér aet gjaldt s;marbeidsutva1genes
virksomhet.

De viktigste oppgavene foran oss ndr det gjelder &
utvikle demokratiet i Norge, ligger utvilsomt i det
gkonomiske 1iv, Her er det demokratiet i arbeidslivet,
i forste rekke ved de ansattes medbesté&me1sesrett, som
vil by p8 store og viktige oppgaver. Vi har oppnddd en
del allerede pd disse felter, men jeg er trygg pd at vi

annd har mye & hente pd dette omrddet.

- 10 -

Formdlet med denne utvidelse av demokratiet er
bade & gi arbeidstakerne en stgrre innf]ytelse pd sin
egen arbeidssituasjon, og pa arbeidsprosessen. Dette
vil bédde tilfredsstille vdre demokratiske prinsipper,
og det vil utvilsomt ogsd gi utbytte i form av at man
trekker inn nye menneskelige ressurser i avgjorelsene
av de ulike tekniske og organisasjonsmessige oppgavene
i arbeidslivet. Med dette fiqer effektivitet, og
det felger trivsel.

Mange kritikere av offentlig drift anforer at slik
virksomhet virker hemmende pd de ansattes innsats og
interesse for jobben. Jernbanen er et godt eksempel p&

det motsatte, Statsbaneneé beste varemerke har alltid
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veért et personell som 1dentifiserer.seg'$ed sjn Qedrift,
0g som alltid gir inntrykk av & gjﬂr; en!ekstra inpsats
1'lojal interesse for yrket. Det er tydelig at det
ligger mye yrkessfplthet 0g samfglelse med bedriften bak
den fine tjenesteinnsats som jernbanens folk yter,

Jeg vil gnske jernbanefolk i alle grener av
tjenesten fortsatt Tykke til i viktig samfunnsbyggende

arbeid.



