MEP Silvia-Adriana Ticau (rumensk sosialdemokrat) åpnet konferansen med å understreke behovet for grønne korridorer, også på vei og i innlandsvannveier – Motorways of the Sea ble trukket frem som et eksempel. Ticau håper videre

· at Eurovignette (III) vil gi et godt rammeverk for grønnere korridorer, men påpeker at Kommisjonen også må ta videre grep

· at Tajani vil ta grønne grep i transportnæringen fra et industriståsted som industrikommissær

Generaldirektør for Generaldirektoratet for energi og transport (DG TREN), Mathias Ruete viste til at da konseptet ’grønne korridorer’ ble lansert i 2007 var det et forsøk på å se om det kunne fenge, noe det har vist seg å gjøre, og transportkommissær Tajani har støttet opp om det. Han sa videre at

· EU ikke har klart å redusere utslipp fra transportsektoren som sådan, selv om det har vært fremgang innen enkelte transportmoder, og EU er fremdeles på mange områder førende i verden på grønn transport

· den ”myke infrastrukturen” må også på plass – i det ligger særlig utrulling av ITS 

· det er behov for felles standarder for målinger av CO2-fotavtrykk fra transport

· det vil måtte bli ulike grønne korridor-konsept i ulike medlemsland
· de neste 5 årene vil bli svært interessante for transportnæringa med tanke på å legge grunnlaget for dekarboniseringen av transportsektoren

Pawel Stelmanszczyk fra Generaldirektoratet for energi og transport (DG TREN) samt professor Harilaos Psaraftis (Tekniske universitetet i Aten) og Dr. Atle Minsaas (Marintek/NTNU) presenterte forskning på grønne korridorer under EUs 7. rammeprogram for forskning

Prosjekt SuperGreen starter februar i 2010 og skal definere grønne korridorer:

· Ko-modalitet, benchmarking (også eksternalisering av kostnader) – hvordan se om en grønn korridor er bedre enn en annen?

· Prosjektet involverer en lang rekke stakeholders, inklusive NGOer

· Målsetningen er delvis å komme med innspill/anbefalinger for politikkutformingen på dette området 

· Budsjettet er på rundt 3,5 millioner euro, hvorav Kommisjonen bidrar med ca 2,6 millioner euro.

Sandro Santamato fra Generaldirektoratet for energi og transport (DG TREN), som har vært ansvarlig for Kommisjonens meddelelse om transportnæringens fremtid, presenterte noen eksempler på best practice for grønne korridorer:

Arvid Guthed (Gøteborg havn) og Maria Jobenius (Scania): svenske korridorinitiativer

· Siden oktober 2008, har det kommet tre svenske grønne korridor-initiativ; Øst-vest-korridor II; Scandria og TransBaltic

· Harmonisering av regler er en nøkkel til å kunne opprette grønne korridorer med økt bruk av ko-modalitet og grønne transportformer – one-stop-shop

· Joint venture-fremgangsmåte er viktig i en intermodal transportkjede, for å involvere relevante partnere

· På grunn av krisa har det ikke vært rette tida til å starte opp prosjektet, men håpet er at næringen vil begynne å vokse igjen og da er det en gyllen mulighet til å lansere nye grønne løsninger – disse må stå klare

Walter Huber, Brennerkorridoren (München-Verona)

· Felles spenningsnivå for elektriske tog må komme på sikt – en stor utfordring å skifte fra 3-15-25 kV på en strekning på 450 kilometer
· Flate spor (lav stigning) gir opptil 60 prosent energisparing på strekningen Innsbruck-Brixen, fordi man trenger ett heller enn tre lokomotiver, og toglengden kan økes fra 450 til 750 meter
· Varmen som skapes i tog- og veitunnellene og lagres der kan brukes til fjernvarme for bosetninger i nærheten

Floris Mulder, SenterNovem (Nederland)

· ERA-NET utviklet konseptet grønne korridorer i 2006, og det kom inn i EUs handlingsplan i 2007

· Tre hovedmomenter: reduksjon av transportmengde (planlegging, fjernmøter, etc); energieffektivisering; utslippskutt
· Politiske tiltak (regionalt/nasjonalt/EU) for å skape et marked for grønne korridorer:

· Infrastruktur (økonomisk, teknisk, institusjonell); renere drivstoff; renere kjøretøy

Roberto Ferravante fra Generaldirektoratet for energi og transport (DG TREN) innledet neste del om transportformer og ko-modalitet in grønne korridorer, der representanter for ulike transportformer fikk presentere sine synspunkter:

Karin de Schepper (Inland Navigation Europe – INE)

· Myk infrastruktur – ITS; ERTMS etc. – det må sørges for at alle disse systemene kan koordineres, slik at ikke resultatet blir et stort kaos av ulike inkompatible systemer for de ulike transportformene, noe som vil umuliggjøre ko-modalitet

· Grønne korridorer handler ikke bare om reduksjon av CO2-fotavtrykk. Også andre negative eksternaliteter og områdebruk må tas inn i regnestykket

Sebastian Doderer (Hamburg havn)

· Nesten hele veksten i gods på Hamburg havn har vært i generell varetransport, mens bulk cargo har ligget mer eller mindre stabilt siden 70-tallet

· Hamburg havn er verdens nest største jernbanefraktknutepunkt – 1300+ tog per uke, hvorav mer enn 750 intermodale. Også godt knyttet til nettverket for kanal- og elvetransport

· Har fått prisene ned på en konkurransedyktig nivå

· I fremtiden vil hinterland-forbindelser bli langt mer viktig i det europeiske (ko-modale) transportsystemet og korridornettverket

Thierry Vanelslander (Universitetet i Antwerpen) presenterte sin forskning på navigasjonsutfordringer 
· Unngå rushtid er et av de beste tiltakene for å kutte utslipp i veitransporten
· SenterNovem (NL) har lansert initiativet Piek for å unngå rushtid ved leveranser i byene, og sørge for silent delivery – ved å bruke stille teknologier/kjøretøy

· Best practice i Frankrike/Paris: Butikkjeden Monoprix har opprettet en leveringskjede som involverer bruk av bane så langt det lar seg gjøre – fra 80 % vei- til 80 % ikke-veitransport

Ferravantes kollega fra Generaldirektoratet for energi og transport (DG TREN) Patrick Rousseaux holdt en presentasjon om den foreslåtte forordningen om et jernbanenettverk med prioritet for varetransport:

· Terminaler må utvikles for å serve korridorene det legges opp til, og disse må samordnes langs korridorene

· Det må sørges for å øke togkapasiteten med lengre tog, høyere akseltrykk etc – dette vil bli offentliggjort i et eget korridor-dokument ifm. forordningen

Herald Ruijters fra DG TREN ledet deretter en runde om miljøaspektet ved grønne korridorer. Han pekte i likhet med de Schepper fra INE på at dekarbonisering ikke er nok – man må også se på støy, energiforbruk, synergieffekt mellom transportformer etc.

Erik van Agtmaal (Altimedes Consulting) og Magnus Swahn (T&E) diskuterte hvordan man kan vurdere nytteeffekten i grønne korridorer. De fremhevet: 

· at det vesentlig å involvere stakeholders bredt i prosessen med å skape en korridor

· tre hovedmomenter: velferdsvekst; energi og økologisk intensitet; sårbarhet

· Sårbarhet for ulykker, naturkatastrofer, terrorangrep

· at man må måle både relative nummer og absolutte nummer i økning/reduksjon av utslipp, fordi transportmengden antas å øke eksponentielt

· Altimedes har utviklet et online kalkuleringsverktøy for å måle ytelsen til grønne korridorer

Jos Dings, leder for Transport & Environment (T&E) fulgte opp med å pekte på hva hans organisasjon mener er de viktigste virkemidlene
· Riktig prising av transport er nøkkelen

· Lavere tillatt hastighet for lastebiler, både for sikkerhet og miljø

· Trafikkstyring: et instrument for medlemslandene til å nå klimamål

· Grønne korridor-kriterier og -målinger bør være en basis for TEN-T

Ruijters fulgte opp Dings’ siste punkt med å varsle at grønne korridorer ganske riktig planlegges integrert i TEN-T-retningslinjene.

Gudrun Schulze fra Generaldirektoratet for energi og transport (DG TREN) tok deretter for seg infrastrukturaspektet:

· Som en oppfølging fra Ruijters kommentar på forrige tema sa Schulze at ultimo 2010, eventuelt primo 2011 vil DG Transport foreta en gjennomgang av TEN-T, og grønne korridorer skal inn

· KOMs prioritering i de neste fem år er å dekarbonisere transportsektoren

· Et europeisk kjernenettverk er nå på alles lepper – KOM ønsker å basere dette nettverket på prinsippene om grønne korridorer, ERTMS for jernbane etc., og har fått støtte for denne fremgangsmåten i høringen på grønnboka for TEN-T

· KOM har satt ned seks TEN-T-ekspertgrupper i forbindelse med den kommende gjennomgangen; bl.a. for ITS, tredjelandsforbindelser, finansiering

Andrea Campagna (Universitetet i Roma) holdt en presentasjon om såkalt myk infrastruktur

· Myk infrastruktur er ikke bare ITS, men også reiseinformasjon online, nettverksbygging for bedrifter, samarbeid mellom operatører etc.

· Kompatibilitet mellom systemer er noe av det viktigste, også mellom transportformene

· Freightwise, et prosjekt under EUs 6. rammeprogram for forskning, søker å oppnå dette, se også informasjonsvideoen på prosjektets hjemmeside

· Harmonisering av dokumentbehandling og tollprosedyrer må på plass også globalt

Andrea Schön, DB Schenker presenterte grønne korridorer ut fra et operatørperspektiv:

· DB Schenker har som målsetning frikobling av utslippsvekst fra transportvekst

· Selskapet har ikke eget materiell men driver logistikk og satser nå globalt

· DB Schenker Norge og Sverige søker å redusere CO2 med 50 prosent innen 2020 – bl.a. med lastebiler fra Volvo som går på annengenerasjons biodrivstoff

· Reduksjon ved å bygge et system der lastebilreturen i stor grad kan brukes til varetransport i motsatt retning

Sergio Barbarino, Procter & Gamble fulgte opp:

· I 2007 var 90 prosent av logistikken for Procter & Gamble veibasert

· Ønsker å øke fra 10 til 30 prosent andel intermodal/jernbanetransport innen 2015

· Programmet produserer allerede nå kostnadsinnsparinger som ikke var innregnet fordi innsparing ikke var satt som en del av denne målsetningen

· 24 prosent av lastebiler på EUs veier kjører tomme

· Gjennomsnittlig lastefaktor i resten er 57 prosent
Avslutningsvis oppsummerte Mattia Pellegrini, Tajanis kabinett

· Grønne korridorer er et vinn-vinn-konsept, som vil bidra både til økonomisk vekst og utslipskutt

· Tajani vil ta opp konseptet på transportrådsmøtet neste uke (17. desember) under diskusjonen om transportnæringens fremtid

· En utfordring KOM vil fokusere mye på er hvordan man kan integrere finansieringen av grønne korridorer i det eksisterende finansieringsrammeverket (Marco Polo, TEN-T, strukturfond, EIB...)

· Det virker som det er en konsensus rundt en bredere definisjon av grønne korridorer, som også tar inn f.eks. ITS og annen myk infrastruktur

Jerker Sjögren fra det svenske formannskapet:

· Øko-effektivitet ble en hovedprioritet for det svenske formannskapet – stikkordet var tvillingkrisene: klima og økonomi
· I løpet av høsten, siden Visbymøtet sommeren 2009, har grønne korridorer blitt et svært aktuelt tema i hele EU, nesten en hype. Men hvordan oppnå resultater?

· Må kombinere nedenfra-opp og ovenfra-ned
· Utfordrende å definere kriterier for å unngå inflasjon i ”grønne korridorer”, der begrepet mister sin verdi

· Anbefaling til medlemslandene: start nå med gjennomførbarhetsstudier, se etter partnere over grensene allerede nå, jo før jo heller

Jan Kozlowski fra Pomorskie-regionen i Polen fikk siste ord. Han la vekt på konseptet grønne korridorer sett fra de nye medlemslandene, og ønsket å igangsette en debatt om hvordan grønne korridorer kan bidra med et reelt vekstpotensial i vanskeligstilte regioner.

Se også DG TRENs eget sammendrag fra konferansen.
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